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IV- LEGISLAGAO AMBIENTAL E PLANOS, PROGRAMAS E
PROJETOS CO-LOCALIZADOS

IV.1 - Legislagao Ambiental

Neste item sdo apresentados os principais marcos legais e normativos
associados ou pertinentes ao empreendimento, considerando-se os ambitos
federal, estadual (Estado do Rio de Janeiro) e municipal (Municipio do Rio de
Janeiro).

No que se refere a esse estudo, destaca-se, em dmbito federal, a Resolugao
CONAMA n° 001/1986, que estabelece as definicdes, responsabilidades, critérios
basicos e diretrizes para o uso e implementacdo da Avaliacdo de Impacto
Ambiental, e em ambito estadual, a Lei n° 1.356/1988, que dispde sobre os
procedimentos vinculados a elaboragdo, analise e aprovagao dos Estudos de
Impacto Ambiental e a Diretriz DZ-041.R-13 — Diretriz para Implementacdo do
Estudo de Impacto Ambiental — EIA e seu respectivo Relatério de Impacto
Ambiental — RIMA, aprovada pela Deliberacdo CECA 3.667/97.

1V.1.1 - Federal

Marco Legal ou Normativo Escopo

Art. 225. Todos tém direito ao meio ambiente
ecologicamente equilibrado, bem de uso
comum do povo e essencial a sadia qualidade
de vida, impondo-se ao poder publico o dever
de defendé-lo e de preserva-lo para as
presentes e futuras geragodes.

Constituigdo Federal 1988

Estabelece as definicdes, as responsabilidades,
os critérios basicos e as diretrizes gerais para
uso e implementacao da Avaliagdo de Impacto
Ambiental.

Res. CONAMA n°. 001/1986

Estabelece a classificagdo das aguas, doces,
salobras e salinas do Territorio Nacional.

Res. CONAMA n°® 020/1986
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Marco Legal ou Normativo

Escopo

Res. CONAMA n°. 237/1997

Regulamenta os procedimentos e os critérios
para o licenciamento. De acordo com o Artigo
23 da Constituicdo Federal.

Res. CONAMA n° 344/1998

Estabelece as diretrizes gerais e os
procedimentos minimos para a avaliagao do
material a ser dragado em aguas jurisdicionais
brasileiras.

Res. CONAMA n° 357/2005

Dispde sobre a classificagdo dos corpos de
agua e diretrizes ambientais para o seu
enquadramento, bem como estabelece as
condigbes e padroes de langcamento de
efluentes, e da outras providéncias.

Res. CONAMA n° 371/2006

Estabelece diretrizes aos 6rgaos ambientais
para o calculo, cobranga, aplicagdo, aprovagao
e controle de gastos de recursos advindos de
compensagao ambiental, conforme a Lei n°
9.985, de 18 de julho de 2000, que institui o
Sistema Nacional de Unidades de Conservacéao
da Natureza (Snuc).

Res. CONAMA n° 398/2008

Dispde sobre o conteudo minimo do Plano de
Emergéncia Individual (PEI) para incidentes de
poluigédo por 6leo em aguas sob jurisdigdo
nacional, originados em portos organizados,
instalagdes portuarias, terminais, dutos, sondas
terrestres, plataformas e suas instalagbes de
apoio, refinarias, estaleiros, marinas, clubes
nauticos e instalagcdes similares, e orienta a sua
elaboracgéo.

MARPOL 73/78

Convencgao Internacional para Prevengao da
Poluicdo por Navios modificada pelo Protocolo
de 1978.

Lei n° 6.938/1981

Art 1° - Esta lei, com fundamento nos incisos VI
e VIl do art. 23 e no art. 235 da Constituigao,
estabelece a Politica Nacional do Meio
Ambiente (PNMA).

Lei n® 8.630/1993

Dispde sobre o regime juridico da exploracéo
dos portos organizados e das instalagoes.

Lei n® 9.537/1997

Dispde sobre a seguranca do trafego aquaviario
em aguas sob jurisdicdo nacional.
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Marco Legal ou Normativo

Escopo

Lei n®9.605/1998

Dispde sobre as sang¢des penais e
administrativas derivadas de condutas e
atividades lesivas ao meio ambiente, e da
outras providéncias. Popularmente chamada de
“lei de crimes ambientais”.

Lei n® 9.966/2000

Dispde sobre a prevencgao, controle e
fiscalizagdo da poluicdo causada por
langamento de 6leo e outras substancias
nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdi¢cao
nacional, e da outras providéncias.

Lei n® 9985/2000

Institui o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacao da Natureza (Snuc).

Lei n® 11.518/2007

Acresce e altera dispositivos das Leis nos
10.683/2003, 10.233/2001, 10.893/2004,
5.917/1973, 11.457/2007, e 8.630/1993, para
criar a Secretaria Especial de Portos (SEP/PR),
e da outras providéncias.

Lei n® 11.610/2007

Institui o Programa Nacional de Dragagem
Portuaria e Hidroviaria.

Norma n° 11/1999

Normas da autoridade maritima para obras,
dragagens, pesquisa e lavra de minerais sob,
sobre e as margens das aguas jurisdicionais
Brasileiras.

Norma n°® 17/1999

Normas da autoridade maritima para a
sinalizagao nautica, indicando a natureza da
sua atividade.

Decreto n° 87.648/1982

Regulamento do trafego maritimo.

Decreto n° 3.665/2000

Nova redagédo do Regulamento para a
fiscalizagdo de produtos controlados (R-105).

Decreto 4.136/2002

Dispbe sobre a especificagao das sangdes
aplicaveis as infragdes as regras de prevencgao,
controle e fiscalizagao da poluigdo causada por
langamento de 6leo e outras substancias
nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdi¢cao
nacional.

Decreto n° 4340/2002

Regulamenta artigos da Lei no 9.985, de 18 de
julho de 2000, que dispde sobre o Sistema
Nacional de Unidades de Conservagao da
Natureza (Snuc).
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Marco Legal ou Normativo

Escopo

Decreto n° 6.514/2008

Revoga a Lei n® 3.179/1999. Dispbe sobre as
infracdes e sangdes administrativas ao meio
ambiente, estabelece o processo administrativo
federal para apuragao destas infragdes, e da
outras providéncias.

Medida Provisoria n°® 369/2007

Acresce e altera dispositivos da Lei no
10.683/2003, para criar a Secretaria Especial
de Portos (SEP/PR), e da outras providéncias.
Foi convertida na Lei n° 11.518/2007.

Resolugdo RDC n° 217/2001

Aprova o Regulamento Técnico, com vistas a
promocéao da vigilancia sanitaria nos Portos de
Controle Sanitario instalados no territério
nacional.

Resolugdo RDC n° 056/2008

Dispde sobre o Regulamento Técnico de Boas
Préaticas Sanitarias no Gerenciamento de
Residuos Solidos nas areas de Portos,
Aeroportos, Passagens de Fronteiras e
Recintos Alfandegados.

IV.1.2 - Estadual

Marco Legal ou Normativo

Comentario

Constituicdo do Estado do Rio de Janeiro, de
1989 - capitulo VIII

Art. 261 - Todos tém direito ao meio ambiente
ecologicamente saudavel e equilibrado, bem de
uso comum do povo e essencial a qualidade de
vida.

Merecem igualmente destaque os artigos 268 e
269, que definem a Baia da Guanabara como
area de preservacao permanente (APP) e area
de relevante interesse ecoldgico,
respectivamente.

Decreto Lei n® 134/1975

Dispbe sobre a prevengao da Poluigdo do Meio
Ambiente no Estado do Rio de Janeiro e da
outras providéncias.

Decreto Lei n°® 1.633/1975

Regulamenta, em parte, o Decreto-Lei n® 134,
de 16.06.75, e institui o Sistema de
Licenciamento de Atividades Poluidoras
(SLAP).

Lei n°® 3.467/2000

Dispde sobre as san¢des administrativas
derivadas de condutas lesivas ao meio
ambiente no Estado do Rio de Janeiro.
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Marco Legal ou Normativo

Comentario

Lei n® 1.356/1988

Dispde sobre os procedimentos vinculados a
elaboragao, analise e aprovacgao dos Estudos
de Impacto Ambiental.

Lei n®1.700/1990

Estabelece medidas de protecdo ambiental da
Baia da Guanabara com destaque para o Art.
1° no qual fica proibida a execugao de qualquer
obra que signifique aterro na Baia de
Guanabara, independente do volume do
mesmo, sem que o interessado haja obtido
manifestagao favoravel do Ministério da
Marinha e prévia e expressa licenga ambiental
concedida pela Comissao Estadual de Controle
Ambiental (CECA).

Lein® 1.476/1997

Dispde sobre o despejo de éleo e lixo da Baia
de Guanabara.

Diretriz 1310. R-7/2004

Estabelecer a metodologia do Sistema de
manifesto de residuos, de forma a subsidiar o
controle dos residuos gerados no RJ.

Norma Técnica - 202. R-10/1986

Estabelece critérios e padrées para o
langamento diretos e indiretos de efluentes
liquidos, provenientes de atividades poluidoras.

IV.1.3 - Municipal

Marco Legal ou Normativo

Comentario

Lei Organica Municipal (Rio de Janeiro)

Estabelece a Baia da Guanabara como area de
relevante interesse ecolégico — ARIE - visando
a sua conservacao, restauragao ou
recuperagao.

Lei Complementar n°® 101/2009

Autoriza o Poder Executivo a instituir a
Operacao Urbana Consorciada — OUC - da
Regido do Porto do Rio de Janeiro.

Lei Complementar n® 111/2011

Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
Sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro

Decreto n° 11.860/1992

Cria e delimita a Area de Especial Interesse
Urbanistico da Zona Portuaria e da outras
providéncias.
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Marco Legal ou Normativo

Comentario

Decreto n° 14.464/1995

Determina o tombamento dos imdveis no CAJU,
| Regido Administrativa

Decreto n° 20.687/2001

Estabelece normas de uso e ocupagao do solo
da Comunidade de Quinta do Caju.

Decreto n° 23.226/2003

Estimula o uso residencial e misto nas Areas
Central e Portuaria da Cidade e sua periferia
imediata.

Decreto n.° 28329/2007

Regulamenta critérios e procedimentos
destinados ao Licenciamento Ambiental, a
Avaliagao de Impactos Ambientais e ao
Cadastro Ambiental de atividades e
empreendimentos.

Decreto n° 30.610/2009

Dispde sobre a concessao de licencas na Area
Portuéaria do Rio de Janeiro.

Decreto n°® 31.878/2010

Constitui comissao para analise e aprovagao
dos projetos incluidos na Area de Especial
Interesse urbanistico - AEIU do Porto do Rio,
criada na Lei Complementar n.° 101/2009.

Decreto n° 32.551/2010

Autoriza a utilizagao da outorga onerosa de
alterag&o de uso do solo na Area de Especial
Interesse Urbanistico - AEIU da Regiao do
Porto do Rio, durante a vigéncia da Operagao
Urbana Consorciada - OUC - da Regido do
Porto do Rio de Janeiro.

Decreto n° 33.770/2011

Regulamenta a aplicagao do artigo 18 da Lei
Complementar n.° 101, de 23 de novembro de
2009, que dispde sobre o enquadramento das
atividades nos usos do solo na Area de
Especial Interesse Urbanistico - AEIU da
Regido do Porto do Rio.
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IV.2 - Planos, Programas e Projetos governamentais e privados

na area de influéncia do empreendimento

IV.2.1 - Planos e programas de nivel federal
Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro (PNGC)

Instituido através da Lei n° 7.661, de 16 de maio de 1988, e revisado pela
Resolucdo CIRM n°® 5, de 3 de dezembro de 1997, o Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro (PNGC) constitui um conjunto de diretrizes que tem
como principal objetivo “planejar e gerenciar, de forma integrada, descentralizada
e participativa, as atividades socioeconémicas na Zona Costeira, de forma a
garantir sua utilizagdo sustentavel, por meio de medidas de controle, protecéo,
preservacao e recuperacdo dos recursos naturais e ecossistemas costeiros". As
diretrizes definidas pelo PNGC sado implementadas através das acbes do

Programa Nacional de Gerenciamento Costeiro (GERCO)
Plano de Acao Federal para a Zona Costeira (PAF-ZC)

O Plano de Agéo Federal para a Zona Costeira (PAF-ZC), aprovado em 2005
pela Comissao Interministerial para os Recursos do Mar (CIRM), corresponde “a
um amplo espectro de projetos voltados para o ordenamento ambiental territorial,
a conservacao e protecdo do patriménio natural e cultural, o controle e o
monitoramento de fendmenos e dindmicas e processos incidentes na costa
brasileira” Sob a coordenagao do Ministério do Meio Ambiente (MMA), os projetos
previstos pelo plano estdo a cargo de distintas unidades de governo, exigindo
para sua plena implementacdo a articulacdo entre os dezessete estados e os
aproximadamente quatrocentos municipios situados na costa brasileira.

Subsidiado pelo Macrodiagnostico da Zona Costeira e Marinha do Brasil
langado em 2009 pelo MMA, os projetos que integram o PAF-ZC visam responder

a vetores de presséao distribuidos ao longo da costa brasileira. Dentre os vetores
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presséo identificados, destacam-se o turismo de sol e mar e a aquicultura na
regido Nordeste; as grandes estruturas industriais, portuarias e logisticas ligadas
a exploragao petrolifera offshore, concentradas no Sudeste; além da prépria
pressao da urbanizagdo no litoral, que concentra cerca de 25% da populagdo em
apenas 7% dos municipios do Pais.

Programa de Gerenciamento Costeiro (GERCO)

O Programa de Gerenciamento Costeiro (GERCO) é a principal agao
identificada na esfera federal que visa o ordenamento do uso e ocupacéo do solo
na zona costeira pertinente a atividade em questdo, tendo vinculado em suas
diretrizes varias iniciativas, como a geragcdo e atualizagcdo de um sistema de
informagdes geograficas com o objetivo de balizar as politicas estaduais de
Gerenciamento Costeiro, o monitoramento regular de indicadores ambientais e o
desenvolvimento de Planos Municipais de Gerenciamento Costeiro em
atendimento as diretrizes federais e estaduais para a zona costeira.

O GERCO responde pela elaboracdao de relatérios de monitoramento
(Relatérios da Qualidade Ambiental da Zona Costeira — RQA-ZC) que visam aferir
a eficacia das agdes de gerenciamento costeiro. Estes dados s&o utilizados para
balizar o Zoneamento Ecolégico Econédmico da Zona Costeira (ZEEC) que orienta
o processo de ordenamento territorial, necessario para a obtencdo das condi¢des
de sustentabilidade do desenvolvimento da zona costeira, em consonéncia com
as diretrizes do Zoneamento Ecoldgico-Econémico do territério nacional, como
mecanismo de apoio as acdes de monitoramento, licenciamento, fiscalizagao e
gestdo, e com o Plano de Gestdo da Zona Costeira (PGZC) que contempla as

acdes para o ordenamento territorial nessa area.

Programa de Aceleragcao do Crescimento (PAC) — Dragagem
do Porto do Rio de Janeiro

O Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC) do Governo Federal tem

como um de seus objetivos estimular a eficiéncia produtiva dos principais setores
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da economia brasileira, impulsionando a modernizagao tecnologica, acelerando o
crescimento em areas que estdo em expansio e reativando setores deprimidos
da economia. De acordo com informagdes da Secretaria Especial de Portos da
Presidéncia da Republica existe uma série de investimentos previstos no PAC
para o setor portuario, que visam a manutencdo, ampliacdo e recuperacdo da
infraestrutura portuaria nacional.

Dentre as agcdes do PAC para a estruturacédo do setor portuario, esta o Plano
Nacional de Dragagem (PNG), criado pela Lei Federal n° 11.610 de dezembro de
2007, que contempla a dragagem do Porto do Rio de Janeiro e de outros quinze
portos situados nas regides sul, sudeste e nordeste do pais. A dragagem dos
acessos aquaviarios do Porto do Rio possibilitara o aumento da profundidade de
10 metros para 13,5 metros, no cais comercial da Gamboa, e de 13,5 metros para
15,5 metros, no cais do Caju.

A partir das obras, o cais do Caju passara a ter 240 metros de largura e 15,5
metros de profundidade, permitindo dessa forma o cruzamento de embarcacdes
com até 32,2 metros de largura e a operagdo de navios com capacidade de
transporte de até oito mil TEU. A medida possibilitara o crescimento da
movimentacgéo de cargas e o aumento da competitividade do complexo portuario.

As restricdes de calado do cais da Gamboa provocaram a quase paralisagao
da movimentacédo de agucar no terminal e ainda restringiram as opera¢cdes com
outros tipos de carga, gerando baixos indices de operacdo. A retomada da
movimentacao de agucar pelo Porto do Rio representara uma reducédo nos custos
de produgdo, tendo em vista que a producdo proveniente da regido norte
fluminense, uma das maiores produtoras de cana-de-agucar do pais, tem sido
deslocada para portos fora do estado. A previsdo da SEP/PR é de que as
intervengdes no cais da Gamboa irdo aumentar a movimentagdo do terminal em
8%.

A dragagem do Porto do Rio de Janeiro, com previsdo de investimentos de
R$159,2 milhdes, teve inicio em fevereiro de 2010. A previsao é de um volume de
4 milhdes de m® nos canais interno e externo, bacias de evolugao e bergcos de
atracacao dos cais de Sao Cristovdo, da Gamboa e do Caju, autorizada pelo
Instituto Estadual do Ambiente (INEA).
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IV.2.2 - Planos e programas de nivel estadual
Plano Estadual de Gerenciamento Costeiro (PEGC)

De acordo com o estabelecido pelo Instituto Estadual do Ambiente- INEA, o
Plano Estadual de Gerenciamento Costeiro “deve explicitar os desdobramentos
do PNGC, visando a implementacdo da Politica Estadual de Gerenciamento
Costeiro, incluindo a definicAo das responsabilidades e procedimentos
institucionais para a sua execugao”. O Plano de Gestdao Costeira da Baia de
Guanabara (PGCB) esta inserido no PEGC.

Zoneamento Ecolégico-Econébmico da Zona Costeira
(ZEEC/RJ)

O Zoneamento Ecologico Econdmico da Zona Costeira — ZEEC/RJ, como
instrumento da Politica Estadual do Meio Ambiente, objetiva organizar, de forma
articulada, as decisbes dos agentes publicos e privados quanto aos planos,
programas, projetos e atividades que, direta ou indiretamente, utilizem recursos
naturais, assegurando a plena manutengao do capital e dos servigos ambientais
dos ecossistemas. O ZEEC/RJ estd em consonédncia com o Zoneamento

Ecolégico-Econdmico do territério nacional.
Programa de Despolui¢cao da Baia de Guanabara (PDBG)

Criado na década de 90 pelo governo do Estado do Rio de Janeiro, o
Programa de Despoluicdo da Baia de Guanabara (PDBG) objetiva planejar e
coordenar um conjunto de acdes visando a despoluicdo da Baia de Guanabara,
de forma a beneficiar a populagdo da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro e
recuperar seus ecossistemas extremamente degradados por décadas de despejo

de residuos e efluentes residenciais e industriais.
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O PDBG é composto por cinco componentes principais: (i) saneamento
(coleta e tratamento de esgotos sanitarios e racionalizagdo do abastecimento de
agua), (ii) coleta de lixo, (iii) controle de inundagdes, (iv) mapeamento digital da
regiao e (v) programas ambientais.

Parte das obras do programa referentes ao componente “saneamento” foi
paralisada durante alguns anos, tendo sido retomadas e concluidas no periodo
entre os anos de 2007 e 2009. Dentre as acgdes realizadas no ambito no PDBG
pela CEDAE neste periodo, destacam-se:

e Sistema de Tratamento Alegria, com a construgdo da E.T.E. Alegria,
de nivel de tratamento secundario;

e Sistema de Tratamento Sarapui, com a constru¢ao da E.T.E. Sarapui,
de nivel de tratamento secundario, e do Tronco Coletor de Sarapui;

e Sistema de Tratamento de Sdo Goncgalo, com a constru¢ao E.T.E. Séo
Goncalo, de nivel de tratamento primario.

Estdo em execugdo no momento a seguintes obras:

e Complementagéo do Tronco Interceptor de Esgotos de Sarapui
e Estacéo Elevatoria de Esgotos de Santo Elias, em Mesquita

Est&o previstas, ainda, as seguintes agdes:

Concluséo da unidade de tratamento secundario da E.T.E. Alegria;

Construgao do Tronco Coletor Faria Timbo6 - Manguinhos;

Implantagdo do Sistema de Esgotamento Pavuna;

Complementacéo do Sistema de Esgotamento Sarapui.

Integra o PDBG o Programa de Recuperacédo e Revitalizagdo do Canal do
Fundao e seu entorno. Através do programa sera realizada a dragagem de 3,2
milhdes de m*® de sedimentos dos canais do Fund&do e do Cunha. O projeto de
dragagem prevé o alargamento do Canal do Fundao para mais de 80 metros em
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uma extensdo de 6 km, chegando a uma profundidade média de 4,5 metros. Na
foz do canal junto ao Porto do Rio de Janeiro, o calado chegara a 8 metros para
permitir a circulagdo das aguas e de embarcagdes que acessardao os terminais e
estaleiros situados na area. A obra, iniciada em 2009, conta com recursos da
Petrobras, do governo do Estado e do Programa de Aceleragdo do Crescimento
(PAC) do governo Federal.

Projeto Porto do Rio — Século XXI: Desenvolvimento e a
Integragao Porto/Cidade

Idealizado em 2006, o conjunto de projetos "Porto do Rio - Século XXI:
Desenvolvimento e a Integragdo Porto/Cidade", tinha como objetivo alavancar o
desenvolvimento, fazendo com que o porto duplicasse a movimentagao até 2010,
passando da 42 para a 22 posigdo (em valores totais) no ranking dos portos do
comércio internacional brasileiro (PORTO DO RIO — SECULO XXI, 2011).

Num raio de 500 km em torno do porto estédo localizados 32% da populagao
do pais, 65% do volume de comércio e servigos, 40% da produgéo agricola, 70%
da movimentacédo de carga e 67% do PIB brasileiro. Somente considerando as
exportacdes brasileiras, anualmente o Porto do Rio movimenta 35% dos produtos
siderurgicos acabados, 25% dos veiculos, 11% do granito (sendo a maioria de
produtos beneficiados) e 13% do café. E importante ressaltar que mais de 50%
das cargas movimentadas no Porto do Rio tém como origem ou destino outras
unidades da Federacéo.

Quanto ao fluxo de passageiros de cruzeiros maritimos, o Porto do Rio é o
segundo em movimentacdo geral e o primeiro do pais na movimentagdo de
passageiros internacionais, sendo considerado o “‘home port” nacional, um
poderoso atrativo para o segmento turistico brasileiro.

De acordo com levantamentos oficiais, o Estado do Rio de Janeiro deveria
receber cerca de R$ 60 bilhdes em investimentos produtivos até 2010. Neste
montante estaria incluida uma série de novos grandes projetos siderurgicos que
elevariam a producao de aco para mais de 18 milhdes de toneladas/ano nos cinco
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anos seguintes, gerando um aumento significativo na movimentacao de cargas no
Porto do Rio.

Considerando tamanha importancia, a sociedade organizada do Rio de
Janeiro, capitaneada pelos Comités de Logistica da Associagdo Comercial do Rio
de Janeiro (ACRJ) e da Federacédo das Industrias do Estado do Rio de Janeiro
(FIRJAN), com suporte financeiro do Sindicato dos Operadores Portuarios do Rio
de Janeiro (SINDOPERJ) e do Sindicato das Agéncias de Navegacédo Maritima e
Atividades Afins do Estado do Rio de Janeiro (SINDARIO) e com apoio do
Governo do Estado, Prefeitura Municipal e Companhia Docas, estudou e projetou
um conjunto de 17 solugbes logisticas para melhoria do acesso maritimo,
ferroviario e rodoviario, além de contribuir para o projeto de revitalizagdo da Zona
Portuaria, que promovera uma maior integragdo porto/cidade. O valor estimado
dos investimentos (publicos e privados) para a implementagdo destes projetos na
época era de R$ 286 milhdes.

Dentre as principais agdes contempladas pelo projeto, destacam-se:

Acesso Maritimo

Melhoria e aprofundamento dos canais de acesso, bacias de evolugao e
bercos de atracacio, permitindo a operagao de navios de maior capacidade. Com
a dragagem, os bergos terdo profundidade variando entre 10 e 13,5 m, exceto nos
terminais de contéineres, em que a profundidade alcancara 15 m, capacitando-os
a receber navios de até 6.500 TEUs. O canal de acesso principal sera alargado
para permitir mao dupla no trafego de embarcagdes. Este projeto foi contemplado
pelo PAC do governo federal através do Plano Nacional de Dragagem (PND), ja
mencionado anteriormente.

Acesso Ferroviario

No Brasil, somente os portos do Rio e de Santos sao servidos por acessos
em bitola larga e estreita. Prevé-se a interligacédo de bitolas, com implantagéo de
trechos em bitola mista e construgao de novo patio ferroviario. Estas mudancas
permitirdo maior eficiéncia do sistema e menor interferéncia nos centros urbanos,
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triplicando a capacidade ferroviaria do porto, passando dos atuais 150 vagdes/dia
para 450 vagbes/dia.

Acesso Rodoviario

Construgdo de dois novos acessos ao porto na area do Caju. Um deles, a
“‘Avenida Alternativa”, levaria atividade econdmica a uma regido em processo de
favelizagdo e permitiria criar areas de apoio logistico (patios de estocagem e
estacionamento de caminhdes), concentrando operagbes que hoje estédo
dispersas por varios bairros. A primeira etapa da “Avenida Alternativa” foi
finalizada (construcdo da Avenida Prefeito Julio Coutinho, al¢ca rodoviaria de
acesso ao Porto do Rio de Janeiro, ligando a pista sentido Zona Oeste da
Avenida Brasil a area de contéineres do porto), tendo sido incorporada ao Projeto
Porto Maravilha, da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, com o nome de
“‘Novo Acesso Rodoviario do Porto do Rio de Janeiro”. O outro, a “Avenida
Portuaria”, sera um acesso novo e totalmente independente da circulagao viaria
local, ligando diretamente a Av. Brasil ao porto, verdadeira via expressa portuaria

em linha paralela ao acesso ferroviario do Arara.

Projeto de Revitalizagdo da Zona Portuaria
Estédo previstas quatro acdes no Projeto de Revitalizagdo da Zona Portuaria,
desenvolvido pela Prefeitura Municipal:

— o Terminal de Passageiros sera transferido para o Armazém 4,
liberando os Armazéns 1, 2 e 3 e o antigo prédio do Touring Club para
a realizacado de feiras e eventos. As fachadas dos armazéns antigos
serdo restauradas e os anexos demolidos.

— 0 muro externo do porto sera remodelado, com menor altura, arejando
e iluminando a Av. Rodrigues Alves.

— na fachada do Armazém 18, respeitadas as caracteristicas
arquitetdnicas e mantida a operacdo do Orgdo Gestor de Mao de Obra
(OGMO), responsavel pela escalagao de trabalhadores avulsos para o
trabalho portuario, serdo instaladas lojas em substituicdo ao comércio
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informal que la existe, oferecendo maior conforto aos usuarios das
linhas de 6nibus que servem o local.

— implantagc&o de nova Estacdo Maritima de Passageiros no Armazém 4
e integrar a Praca Maua a linha d’agua, modificando o desenho da
praca. O objetivo € permitir o0 acesso de pedestres a beira do cais e ao
proprio Pier Maua, desenvolver novas atividades de entretenimento,

lazer e turismo.

Cabe ressaltar novamente que parte das solugdes logisticas idealizadas pelo
projeto foi implementada ou estd em processo de implementacdo através da
iniciativa de agentes da esfera publica e privada interessados no desenvolvimento
do setor portuario na cidade do Rio de Janeiro.

IV.2.3 - Planos e projetos de nivel municipal
Plano Diretor Municipal do Rio de Janeiro

Em 1° de fevereiro de 2011, foi aprovada pela Camara Municipal do Rio de
Janeiro, a Lei Complementar n° 111, que atualiza o Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano Sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro.

Com atraso de mais de uma década, muitas discussdes e adiamentos, o
documento entrou em vigor com a missao de indicar as grandes diretrizes e linhas
de acao das politicas urbana e ambiental do municipio do Rio de Janeiro. Com
relacdo a versao anterior, sdo aprofundadas as questdes ambiental, habitacional,
social e de transporte. Outro destaque s&o os instrumentos previstos no Estatuto
das Cidades (Lei n° 10.257/2001) e que foram incorporados pela primeira vez ao
Plano, ampliando as ferramentas com que o poder publico pode planejar a cidade.
A preservagdo da paisagem e o controle do uso e ocupagdo do solo para
combater irregularidades e prevenir situagdes de risco estdo contemplados de
forma mais explicita e rigorosa.
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O Capitulo Il do Plano Diretor define o Macrozoneamento do municipio,
referéncia territorial basica para orientar o controle das densidades, da
intensidade e da expansao da ocupacao urbana, na regulamentagcao e aplicagao
dos instrumentos da politica urbana, e indicar as prioridades na distribuicdo dos
investimentos publicos e privados. As Macrozonas foram definidas a partir da
avaliacao de fatores espaciais, culturais, econdmicos, sociais, ambientais e de
infraestrutura urbana, em fungao das grandes areas diferenciadas da Cidade.

De acordo com item Il do Artigo 33 do Plano Diretor, a Zona Portuaria da
cidade fica definida como zona de ocupacgao incentivada e assistida, tendo em
vista a necessidade de ocupagao dos vazios urbanos presentes na area. Diante
disso, o adensamento populacional, a intensidade construtiva e o incremento das
atividades econbmicas serao estimulados e deverao ser acompanhados por
investimentos publicos em infraestrutura e por medidas de protecdo ao meio
ambiente na regido.

O Anexo lll, que estabelece diretrizes para as diferentes categorias de
Macrozona, define como diretriz especifica para a Macrozona de Ocupacgao
Incentivada a melhoria das condi¢gdes de acesso rodoviario ao bairro do Caju e a
promoc¢ao da revitalizagdo urbana da Zona Portuaria e dos bairros da Saude,
Gamboa e Santo Cristo, mediante: (i) renovagédo urbana, com investimentos em
infraestrutura e producdo de moradia; (ii) requalificagdo dos espagos publicos,
ampliacdo das areas verdes e da arborizagao; (iii) recuperagcdo de imoveis com
importancia histérica, arquitetdnica ou estética, do patriménio arquitetdbnico e do
patrimdnio cultural; (iv) estimulo a implantagcédo de hotéis, lojas, escritérios, centros
culturais e de entretenimento.

Projeto Porto Maravilha

O Projeto Porto Maravilha, langado em Julho de 2009 pela Prefeitura da
Cidade do Rio de Janeiro, pretende revitalizar toda a Zona Portuaria da cidade,
transformando-a em um podlo turistico e de investimento para empresarios de
varios setores tendo em vista a realizagdo da Copa do Mundo 2014 e dos Jogos
Olimpicos 2016. A fase | do projeto, com custo inicial previsto em R$ 350 milhdes,
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sera financiada por recursos publicos, e a fase Il, por recursos privados
provenientes de Operagdo Urbana Consorciada (PROJETO PORTO
MARAVILHA, 2011).

Dentre os objetivos especificos do projeto vinculados aos diferentes aspectos
da revitalizagdo urbana da regiao portuaria, destacam-se:

Infraestrutura
Recuperacdo completa da infraestrutura urbana, de transportes e de meio
ambiente da regido, de acordo com 0os novos usos do solo previstos através das

seguintes agoes:

e Requalificagcao de 1M de m? de infraestrutura urbana;

e Desenvolvimento de potencial construtivo de até 5M de m?;

e Preservacdo e melhoria do meio ambiente, com arborizagcdo de
calgadas (aprox. 40 km), novas pragas e parques, € limpeza do canal

do mangue.

Para a implementacdo das acgdes descritas esta prevista a criacdo de
aproximadamente 20 mil empregos diretos nas fases | e |l do projeto, e um
investimento de R$ 3 bilhdes.

Habitacdo
Melhoria das condi¢cdes habitacionais da populacao local e atracido de novos

moradores para a regiao, através das seguintes agoes:

e Recuperagado de casarios através do programa habitacional “Novas
Alternativas”;
¢ Instalagdo de UPP no Morro da Providéncia.

A expectativa € que essas agdes gerem um aumento significativo do numero
de moradores na regido, passando de 20 mil para 100 mil (~30 mil casas).
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Cultura e entretenimento
Criagao de um novo Pélo Turistico para o Rio de Janeiro, com a recuperacao
do patriménio histérico e cultural ja existente e a implantagdo de novos

equipamentos culturais e de entretenimento.

Comeércio e industria

Atracdo de sedes de grandes empresas, empresas de tecnologia e inovacgao,
modernizacdo e incremento da atividade portuaria de carga e do turismo
maritimo. Através dessas acdes, a expectativa de arrecadacdo de impostos na
regido é da ordem de R$ 200 milhdes, tendo como referéncia o ano de 2014.

A fase | do Projeto Porto Maravilha, que recebera investimentos diretos da
PCRJ, visa urbanizar e revitalizar logradouros e espagos publicos estratégicos
para a regidao portuaria. Dentre as principais intervengdes previstas para a

primeira fase do projeto destacam-se:

e Urbanizacao do Pier Maug;

e Revitalizacdo da Pragca Maua;

e Calcamento, iluminagdo publica, drenagem e arborizacdo das vias
Bardo de Tefé, Camerino, Venezuela, Rodrigues Alves e Sacadura
Cabral;

¢ Implantagéo do trecho inicial do Binario do Porto do Rio;

¢ Reurbanizagdo do Morro da Conceigado (vias locais, aterramento de
rede elétrica, restauragao de patrimdnio histérico — Jardim do Valongo
e Pedra do Sal);

e Demoligao da alga de subida do viaduto da perimetral;

e Construgdo de garagem subterrdanea na Praca Maua para 900
veiculos;

e Langamento do programa habitacional “Novas Alternativas”;

e Construgcado do novo acesso viario do Porto do Rio.
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Segundo informagdes da Secretaria Municipal de Obras do Rio de Janeiro
(SMO, 2011), a construgdo do novo acesso ao Porto do Rio de Janeiro sera
dividida em trés fases. A primeira fase, iniciada em junho de 2009, consiste na
complementagdo da Rua Carlos Seixas, no Caju, até a Avenida Brasil. Com isto,
as carretas nao precisarao ir até o prédio do Instituto Nacional de Traumatologia e
Ortopedia (INTO) para fazer o retorno e chegar ao Porto. A medida tira o transito
pesado da Avenida Brasil nos dois sentidos e acaba com a fila de espera de
caminhdes no retorno do INTO. No trecho serdo construidas duas pontes, sobre
os rios Dom Carlos e Variante B. As obras da primeira fase ja foram concluidas,
tendo sido o novo acesso inaugurado no dia 05 de novembro de 2010. O custo
estimado desta fase foi de R$ 19 milhoes.

Na segunda fase da obra sera feita duplicagado do novo trecho da Rua Carlos
Seixas, criando a mao dupla na via, e também sera construido um binario (pista
dupla com separagdo no meio) no trecho antigo da Rua Carlos Seixas até a Rua
Carlos Seidl. Esta etapa do projeto ja possui projeto basico, tendo custo estimado
em R$ 30 milhdes e duracao prevista de 12 meses.

A terceira fase também ja tem projeto basico, que prevé melhorias viarias
(ajuste de curvas, pavimentagao, drenagem, iluminagao) da Rua Carlos Seidl até
0 acesso ao Porto. A obra devera ter duracédo de 10 a 12 meses.

A fase Il do Projeto Porto Maravilha sera implementada através de uma
Operacédo Urbana Consorciada, nos termos do Estatuto das Cidades e da Lei
Municipal Complementar n°® 101 de 23 de Novembro de 2009, envolvendo um
conjunto de agdes urbanisticas e financeiras que visam promover a requalificagéo
urbana e o desenvolvimento social, ambiental e econédmico da regido portuaria.

A Lei Municipal Complementar n° 101 autoriza o aumento do potencial
construtivo na regido, ou seja, a autorizagédo para a construgédo de edificios mais
altos do que os limites atuais, com excecao das areas de preservagao e
patriménio cultural e arquitetbnico e dos prédios destinados aos servigos
publicos.

Para explorar o novo potencial construtivo da Regido Portuaria os
interessados deverdao comprar os Certificados de Potencial Adicional Construtivo
— CEPAC. Os CEPACs séao titulos mobiliarios, regulados pela Comissdo de
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Valores Mobiliarios (CVM), que serdo negociados no mercado através de leildes.
Os valores arrecadados com a venda dos CEPACs seréao totalmente investidos na
Regiao Portuaria conforme previsto pela Lei Complementar n° 101.

O cronograma da fase Il prevé o inicio das obras para o segundo trimestre de
2011 e seu término no final de 2015. Dentre as principais intervencdes previstas

para esta fase do projeto destacam-se:

¢ Reurbanizagdo de aproximadamente 40 km de vias (pavimentagéo,
drenagem, sinalizagdo, iluminagdo, arborizagdo de calgadas e
canteiros), implantagédo de novas vias e trechos de ciclovias;

¢ Implantagdo de novas redes de esgotamento sanitario, abastecimento
de agua, energia elétrica, telefonia e gas encanado;

e Implantagédo de sistema de melhoria da qualidade das aguas do Canal
do Mangue;

¢ Implantagdo de via de mao dupla interna, paralela a Av. Rodrigues
Alves (Binario do Porto);

e Demoligdo do Elevado da Perimetral no trecho entre a Praga Maua e a
Av. Francisco Bicalho;

e Construcdo de tunel entre a Praga Maua e a Av. Rodrigues Alves (na
altura do Armazém 5) com aproximadamente 2,0 km de comprimento
(dois sentidos);

e Construcdo de duas rampas ligando o viaduto do Gasdmetro ao Santo
Cristo;

e Ampliagdo do atual tunel ferroviario sob o Morro da Providéncia para
receber trafego de automoveis;

¢ Implantagdo de mobiliario urbano, tais como abrigos para automoveis,
pontos de Onibus, lixeiras, totens, painéis informativos, bicicletarios,
etc.

Em associagao as ag¢des de revitalizagao urbana da regido portuaria, serao
construidos equipamentos culturais e de entretenimento, como o Museu do

Amanha no Pier Mauda, a Pinacoteca do Rio no Palacio D. Jodo VI na Praca
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Maua, o AQUARIO em frente aos armazéns de embarque e desembarque do Pier
Maua, a nova sede do Banco Central na altura do Armazém 08 e o Museu de Arte

do Rio (MAR), no Palacete D. Jo&o VI e no prédio da Policia Civil na Praga Maua.
Programa Morar Carioca — Comunidade Parque Alegria

Segundo o Diario Oficial do Municipio do Rio de Janeiro de 14 de fevereiro de
2011, a Prefeitura inaugurou, no dia 12 de fevereiro deste ano, as obras de
urbanizacdo e implantacdo de infraestrutura do Programa Morar Carioca,
executadas pela Secretaria Municipal de Habitagdo (SMH) na comunidade Parque
Alegria, no Caju. Situada entre a Linha Vermelha e a Avenida Brasil, foram
reassentadas na comunidade 196 familias que moravam em areas de risco,
embaixo do viaduto da linha férrea e em outros pontos da localidade. As
intervengdes alcangam 6.724 habitantes, num investimento de R$ 7,9 milhdes,
sendo R$ 5,4 milhdes nas obras e R$ 2,5 milhdes na transferéncia das familias.

As melhorias executadas na comunidade compreendem:

e construgcdo do Espago de Desenvolvimento Infantil (EDI), ja em
funcionamento;

e implantagado de redes de agua, esgoto e drenagem,;

e pavimentacao de ruas;

e criacao de areas de lazer e de esportes, equipadas com campo de
futebol, 4 quadras e pracas;

e iluminacao publica e coleta de lixo.

Segundo a Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, o Programa Morar
Carioca seria parte do legado urbano das Olimpiadas Rio 2016, sendo sua meta
urbanizar todas as favelas do Rio até 2020, num investimento de R$ 8 bilhdes,
sendo R$ 2 bilhdes até 2012.
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IV.2.4 - Projetos promovidos pela iniciativa privada
Estaleiro Inhauma

Em junho de 2010, a Petrobras arrendou uma area da Briclog onde
funcionava o estaleiro Ishibras, por um periodo de 20 anos para a instalagdo do
Estaleiro Inhauma. O estaleiro, com capacidade de empregar até cinco mil
trabalhadores, se destina a converséo de navios em FPSOs (Sistema Flutuante
de Producdo e Estocagem), o que atualmente é realizado no exterior. Ainda
servira como base de apoio para balsas de propriedade da Petrobras, além de
utilizacdo da area para suporte a diversas operacdes. Para viabilizar o
empreendimento, a estatal solicitou incentivos fiscais do governo do estado.

Expansao do Terminal | do Porto do Rio de Janeiro

Encontra-se em fase de licenciamento prévio ambiental o projeto de
expansdo do Terminal | do Porto do Rio de Janeiro, localizado na porgao mais
setentrional do cais do Caju, sob concessado da Libra Terminal Rio S/A. O
empreendimento em questdo contempla a ampliagdo do pier existente e a
complementacdo do patio de contéineres. A expansao do cais, ultima etapa do
projeto tem término previsto para dezembro de 2015. Serdo gerados
aproximadamente 100 empregos diretos durante a fase de instalacdo e 150
durante a fase de operagdo. Estima-se que com o empreendimento serdo

gerados ainda cerca de 350 empregos indiretos.

Expanséao do Terminal Il do Porto do Rio de Janeiro

Em terreno contiguo ao Terminal |, também em fase de licenciamento prévio
ambiental, situa-se a Multiterminais: MultiRio e MultiCar. Sdo previstas para 30
meses as obras de expansao do cais e readequacao da retroarea. Serdo gerados
aproximadamente 300 empregos diretos em cada fase (instalagdo e de
operagao).
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